






Załącznik nr 4

Szczególne Warunki ubezpieczenia jachtów śródlądowych od uszkodzeń i zniszczeń

Postanowienia ogólne

§1

Na podstawie niniejszych Warunków Szczególnych ubezpieczenia Polskie Towarzystwo Ubezpieczeń S.A., zwane dalej PTU S.A., zawiera umowy ubezpieczenia jachtów: 

1) z osobami fizycznymi, osobami prawnymi oraz innymi jednostkami organizacyjnymi będącymi właścicielami lub użytkownikami jachtów, wpisanymi do księgi rejestrowej lub do karty rejestracyjnej jachtu, zwanymi dalej Ubezpieczającymi lub

2) na rzecz tych osób jako Ubezpieczonych.

Przedmiot i zakres ubezpieczenia

§2

1. Przedmiotem ubezpieczenia są śródlądowe jachty żaglowe i jachty motorowe, zwane dalej jachtami, wraz z wyposażeniem standardowym i dodatkowym oraz  osprzętem, użytkowane na wodach śródlądowych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej gdzie żegluga jest dozwolona, zarejestrowane we właściwym Inspektoracie Żeglugi Śródlądowej albo organizacji sportowej lub turystycznej, upoważnionej przez Polski Związek Żeglarski lub Polski Związek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego. 

2. W rozumieniu niniejszych Szczególnych Warunków niżej wymienione pojęcia oznaczają:: 

1)  jacht żaglowy - statek o napędzie żaglowym, przeznaczony do uprawiania sportu i rekreacji; jacht żaglowy może być wyposażony w pomocniczy silnik stały lub przyczepny, 

2)  jacht motorowy - statek o napędzie mechanicznym, przeznaczony do uprawiania sportu i rekreacji; za jacht motorowy uważa się również skuter wodny, łódź pneumatyczną i poduszkowiec

3) okres wyłączony z użytkowania – okres przechowywania kadłuba jachtu śródlądowego wraz z jego elementami trwale  zamontowanymi do kadłuba, w należycie zabezpieczonych pomieszczeniach lub w innych należycie zabezpieczonych miejscach przeznaczonych do przechowywania, o których mowa w par. 4 pkt. 16 ust. 2 ,w terminie od 1 listopada do 14 kwietnia (sezon zimowy),
4) transport lądowy - przewóz jachtu śródlądowego z/do miejsca przechowywania, użytkowania lub naprawy, łącznie z wodowaniem/podnoszeniem z wody na środek transportu, odpowiednio do tego przeznaczony lub przystosowany, 

5)wartość rzeczywista jachtu śródlądowego - wartość odpowiadająca kosztom budowy (odtworzenia) przedmiotu ubezpieczenia, z uwzględnieniem tych samych wymiarów, konstrukcji, materiałów i standardu wykończenia, po potrąceniu stopnia zużycia technicznego, 

6)wartość rzeczywista wyposażenia standardowego i dodatkowego - wartość odpowiadająca cenie zakupu przedmiotu ubezpieczenia o takich samych lub najbardziej zbliżonych parametrach, gatunku i rodzaju po potrąceniu stopnia zużycia technicznego.

7)wypadek drogowy - kolizję środka transportu przewożącego jacht śródlądowy z innym środkiem transportu, osobami, zwierzętami, przedmiotami, 

 8)  wyposażenie standardowe jachtu - określone w świadectwie zdolności żeglugowej lub w  karcie rejestracyjnej wyposażenie:

a) ratunkowe, 

b) sygnalizacyjne, 

c) przeciwpożarowe,

d) nawigacyjne,

e) łączności zewnętrznej,

f) kotwiczne,

g) w zakresie technicznego stanu bezpieczeństwa,

9) wyposażenie dodatkowe – silnik przyczepny lub zamontowany w sposób trwały posiadający numer fabryczny wskazany we wniosku o zawarcie umowy ubezpieczenia jachtów śródlądowych od uszkodzeń i zniszczeń 

 10)  osprzęt jachtu - stały lub tymczasowy takielunek, omasztowanie i ożaglowanie.

§3

1. Ochroną ubezpieczeniową PTU S.A. objęte są szkody 

polegające na utracie, zniszczeniu lub uszkodzeniu ubezpieczonego jachtu wraz z wyposażeniem standardowym , dodatkowym i osprzętem, powstałe:

a) podczas żeglugi, 

b) podczas postoju lub manewrowania na terenie portu (przystani), 

c) podczas naprawy, z zastrzeżeniem § 4 ust.  pkt 9.

d)  w trakcie transportu lądowego,

e) podczas okresu wyłączonego z użytkowania.
2. Ponadto, w granicach sumy ubezpieczenia, PTU S.A. pokrywa również udokumentowane koszty: 

1) uzasadnionego okolicznościami ratunku jachtu dotkniętego szkodą, jeżeli ratunek miał na celu zmniejszenie lub niedopuszczenie do zwiększenia się szkody, 

2) uprzątnięcia pozostałości po szkodzie, łącznie z kosztami rozbiórki i demontażu części niezdatnych do użytku, 

3) zabezpieczenia przed szkodą jachtu w razie jego bezpośredniego zagrożenia oddziaływaniem powstałego zdarzenia losowego. 

Ograniczenia i wyłączenia odpowiedzialności

§4

1. PTU S.A. nie ponosi odpowiedzialności za szkody: 

1) wyrządzone umyślnie lub wskutek rażącego niedbalstwa przez Ubezpieczającego lub osoby, za które Ubezpieczający ponosi odpowiedzialność, 

2) powstałe wskutek użytkowania jachtu w sposób niezgodny z jego przeznaczeniem lub w sposób naruszający przepisy prawa, a w szczególności spowodowane: 

a) podczas eksploatacji jachtu przez osoby nie posiadające odpowiedniego patentu żeglarskiego Polskiego Związku Żeglarskiego albo ważnej książeczki żeglarskiej z wpisanym stopniem żeglarskim, wystawionej przez Polski Związek Żeglarski, lub patentu motorowodnego Polskiego Związku Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego,

b) spowodowane przez  osoby kierujące jachtem, będące po spożyciu alkoholu, lub w stanie nietrzeźwości, bądź pod wpływem narkotyków lub środków odurzających,

c) w jachtach nie wyposażonych w określone w świadectwie zdolności żeglugowej jachtu środki ratunkowe lub asekuracyjne, środki przeciwpożarowe oraz urządzenia i wyposażenie nawigacyjne oraz z zakresu technicznego stanu bezpieczeństwa, o ile brak takich środków miał wpływ na powstanie lub rozmiar szkody
d) w jachtach nie posiadających ważnego świadectwa zdolności żeglugowej lub ważnej karty rejestracyjnej, 

3) powstałe w związku z działaniami wojennymi, stanem wyjątkowym lub stanem wojennym bądź wskutek nich, 

4) powstałe wskutek zajęcia, zatrzymania lub innych działań prawnych zabezpieczających roszczenia, 

5) wynikłe wskutek wad konstrukcyjnych jachtu lub jego części bądź z zaniedbań w prawidłowej konserwacji,

6) powstałe wskutek normalnego zużycia ubezpieczonego jachtu lub jego ożaglowania, 

7) powstałe wskutek kradzieży z włamaniem, do której doszło z powodu nie zabezpieczenia jachtu w sposób przewidziany w jego konstrukcji

8) spowodowane działaniem energii jądrowej i promieniowania, 

 9) wynikłe w czasie naprawy jachtu śródlądowego przez podmioty nie będące producentem naprawianego jachtu lub nie posiadające autoryzacji producenta, o ile producent lub autoryzowany serwis producenta jest dostępny na terytorium RP, 

10) powstałe wskutek kradzieży z włamaniem, do której doszło z powodu nie zabezpieczenia jachtu śródlądowego w sposób przewidziany w §4 pkt 16,

11) powstałe wskutek kradzieży z włamaniem i rabunku podczas przechowywania jachtu śródlądowego na środku transportu, odpowiednio do tego przeznaczonym lub przystosowanym, poza miejscem stałego dozoru,

12) powstałe podczas kradzieży jachtu śródlądowego w czasie transportu podczas postoju w miejscach i na parkingach niestrzeżonych,

13) polegające na kradzieży z włamaniem i rozbojem w okresie wyłączonym z użytkowania w wyposażeniu określonym w §2 pkt 8,9,10 jeśli wyposażenie nie było zabezpieczone w sposób opisany w§4 pkt 16 ust 2.

14) Jeżeli nie umówiono się inaczej, ubezpieczeniem nie są objęte również szkody powstałe: 

a) podczas rejsów próbnych (testów prototypów), zawodów sportowych i pokazów, 

b) podczas użycia jachtu jako rekwizytu, 

c) w jachtach używanych do nauki lub doskonalenia żeglowania, 

d) wskutek strajków, manifestacji lub wszelkich zamieszek wewnętrznych, 

e) wskutek aktów terroru

15. W porozumieniu z Ubezpieczającym, po opłaceniu przez niego dodatkowej składki, ubezpieczenie może być rozszerzone o poszczególne ryzyka wymienione w punkcie 14. 

16. Ponadto zachowując postanowienia niniejszych Warunków  Szczególnych  Ubezpieczający ma obowiązek przestrzegać wymogów zabezpieczenia jachtu śródlądowego oraz wyposażenia, określonych poniżej :

1. Przez należyte zabezpieczenie jachtu śródlądowego przed kradzieżą z włamaniem i rozbojem w okresie użytkowania rozumie się:

a. postój jachtu śródlądowego w porcie (marinie, stanicy) dozorowanym przez całą dobę,

b. zamocowanie jachtu śródlądowego do stałego elementu na lądzie linką stalową o średnicy co najmniej 8 mm lub łańcuchem, którego ogniwa wykonane są ze stali o średnicy co najmniej 8 mm i zamknięcie linki (łańcucha) na jedną kłódkę wielozastawkową (wielozapadkową),

c. uruchomienie urządzenia odcinającego dopływ paliwa do silnika jachtu śródlądowego, o ile jest on wyposażony w takie urządzenie,

d. zamkniecie kabiny jachtu śródlądowego na zamek wielozastawkowy (wielozapadkowy).

2. Za należyte zabezpieczenie jachtu śródlądowego przed kradzieżą z włamaniem i rozbojem w okresie wyłączenia z użytkowania uważa się umieszczenie kadłuba jachtu śródlądowego oraz jego elementów zamocowanych trwale do kadłuba w pomieszczeniu, w którym:

a. ściany, sufity podłogi i dachy posiadają zabezpieczone otwory, których sforsowanie nie jest możliwe bez użycia siły oraz narzędzi, czego dowodami będą pozostawione ślady włamania i wyważenia,

b. wszystkie drzwi zewnętrzne powinny posiadać konstrukcję drzwi zewnętrznych, tj. powinny być wykonane z materiałów odpornych na włamanie i sposób ich osadzenia (futryny, okucia i zamki) powinien stanowić przeszkodę, której sforsowanie nie jest możliwe bez użycia siły oraz narzędzi, czego dowodami będą pozostawione ślady włamania i wyważenia, 

c. wszystkie drzwi zewnętrzne powinny być zamykane na co najmniej jeden zamek wielozastawkowy (wielozapadkowy); jeżeli ze względów konstrukcyjnych zastosowanie zamków wielozastawkowych (wielozapadkowych) nie jest możliwe – na co najmniej jedną kłódkę wielozastawkową (wielozapadkową),

d. oszklone drzwi zewnętrzne nie mogą być zaopatrzone w zamki i zasuwy, które można otworzyć bez użycia klucza przez otwór wybity w szybie,

e. dwuskrzydłowe drzwi zewnętrzne powinny posiadać wewnętrzne rygle (górny i dolny) unieruchamiające jedno ze skrzydeł,

f. okna oszklone, drzwi i inne zewnętrzne otwory oszklone powinny być na całej powierzchni zabezpieczone przeciwwłamaniową osłoną mechaniczną; za przeciwwłamaniową osłonę mechaniczną uważa się kraty stałe lub ruchome, rolety i okiennice, które powinny być takiej konstrukcji  i tak założone, aby przedostanie się do wnętrza nie było możliwe bez uprzedniego ich uszkodzenia za pomocą narzędzi.

3. Dopuszcza się możliwość przechowywania kadłuba jachtu śródlądowego oraz jego elementów trwale zamocowanych do kadłuba na terenie ogrodzonym, zamkniętym, oświetlonym w porze nocnej i dozorowanym przez całą dobę , z tym że osprzęt należy przechowywać w kabinie jachtu zamkniętej na co najmniej jeden zamek wielozastawkowy (wielozapadkowy).

4. Przez należyte zabezpieczenie wyposażenia dodatkowego przez kradzieżą  z włamaniem i rozbojem, w czasie okresu użytkowania rozumie się jego zabezpieczenie na co najmniej dwa zabezpieczenia, z których przynajmniej jedno jest atestowane.

Suma ubezpieczenia

§6

Górną granicę odpowiedzialności PTU S.A. stanowi suma ubezpieczenia określona w polisie ubezpieczenia. 

§7

1. Suma ubezpieczenia powinna odpowiadać rzeczywistej wartości jachtu.

2. W rozumieniu niniejszych Warunków Szczególnych  rzeczywista wartość jachtu oznacza wartość rynkową danej marki, typu i rocznika jachtu, określaną przez Ubezpieczającego na podstawie dostępnych cenników lub opinii rzeczoznawców w dniu jej ustalania.

3. W umowach ubezpieczenia zawieranych z podmiotami gospodarczymi suma ubezpieczenia może odpowiadać wartości księgowej brutto.

4. Jeżeli w okresie ubezpieczenia nastąpi istotne zwiększenie wartości ubezpieczonego jachtu, Ubezpieczający może dokonać zmiany sumy ubezpieczenia poprzez zawarcie umowy dodatkowej i opłacenie dodatkowej składki (doubezpieczenie).

5. Zmiana sumy ubezpieczenia wymaga przeprowadzenia ponownych oględzin ubezpieczonego jachtu. 

6. Dodatkowa umowa ubezpieczenia, zawierana w celu podwyższenia sumy ubezpieczenia jest zawierana na okres ubezpieczenia rozpoczynający się od dnia następnego po opłaceniu dodatkowej

składki i upływający z dniem wygaśnięcia zasadniczej umowy ubezpieczenia. Należną składkę dodatkową oblicza się, stosując taryfę składek obowiązującą w PTU S.A. w dniu doubezpieczenia, powiększoną o współczynniki wynikające z tabeli frakcyjnej, i jest ona opłacana jednorazowo.

Składka ubezpieczeniowa

Udział własny Ubezpieczającego

§8

1.O ile nie umówiono się inaczej, składkę ubezpieczeniową oblicza się na podstawie taryfy stanowiącej załącznik nr 1 do niniejszych Warunków Szczególnych 

2. Wysokość składki uzależniona jest od ustalonej sumy ubezpieczenia oraz od zakresu ubezpieczenia.

3. Zniżek za bezszkodowy przebieg ubezpieczenia udziela się na podstawie analizy przebiegu dotychczasowych umów ubezpieczenia casco jachtu, potwierdzonymi zaświadczeniami wydawanymi przez inne zakłady ubezpieczeń.

4. Każdorazowa wypłata odszkodowania powoduje utratę uprawnień do przysługującej Ubezpieczającemu zniżki z tytułu bezszkodowego przebiegu ubezpieczenia, w odniesieniu do wszystkich ubezpieczanych przez niego jachtów. Powyższe nie dotyczy podmiotów ubezpieczających co najmniej 5 jachtów. 

5. Opłata składki następuje przy zawieraniu umowy ubezpieczenia, chyba że w polisie określono inny sposób i termin opłacenia składki. 

§9

1. Wysokość udziału własnego Ubezpieczającego PTU S.A. ustalona została na 15% w każdej szkodzie.
Umowa ubezpieczenia

§ 10
1. Umowę ubezpieczenia zawiera się na podstawie pisemnego wniosku składanego przez Ubezpieczającego. 

2. Wniosek powinien zawierać w szczególności następujące dane: 

1) nazwę (imię i nazwisko) i adres Ubezpieczającego oraz właściciela jachtu, jeżeli nie jest Ubezpieczającym, 

2) klasę i typ, 

4) nazwę lub inny znak rozpoznawczy, 

5) numer rejestracyjny, 

6) rok produkcji, 

7) nazwę i kraj producenta, 

8) numer fabryczny, 

9) podstawowe dane techniczne , rodzaj materiału, z którego zbudowany jest kadłub, długość całkowita, szerokość, powierzchnia i typ ożaglowania, marka i moc silnika z zaznaczeniem, czy silnik jest stały czy przyczepny, numer fabryczny silnika

10) liczbę członków załogi,

12) port macierzysty,

14) sumę ubezpieczenia,

15) okres ubezpieczenia,

16) informacje na temat szkodowości.

3. Ponadto PTU S.A. może uzależnić zawarcie umowy ubezpieczenia także od wyników analizy ryzyka na podstawie dokumentów innych niż wniosek ubezpieczeniowy, jak również od wykonania co najmniej dwóch fotografii ubezpieczonego jachtu. ( zdjęcia tylko w przypadku jachtów, których suma ubezpieczenia przekracza 200.000 PLN )

§ 11

1. Ubezpieczający obowiązany jest do podania zgodnych z prawdą wszystkich znanych sobie informacji i okoliczności, o które PTU S.A. zapytywało we wniosku ubezpieczeniowym lub przed zawarciem umowy w innych pismach.

2. Jeżeli Ubezpieczający zataił lub podał do wiadomości PTU S.A. niezgodne z prawdą informacje i okoliczności, o których mowa w ust. 1, to w przypadku zaistnienia szkody PTU S.A. może odmówić odszkodowania lub zmniejszyć je w takim stopniu, w jakim informacje i okoliczności te miały wpływ na zwiększenie prawdopodobieństwa powstania wypadku objętego umową ubezpieczenia. 

3. W razie ujawnienia okoliczności pociągających za sobą zwiększenie prawdopodobieństwa powstania wypadku objętego umową ubezpieczenia, PTU S.A. może odpowiednio zwiększyć składkę, począwszy od chwili, gdy zaszła ta okoliczność, nie wcześniej jednak niż od początku bieżącego okresu ubezpieczenia. W takim przypadku PTU S.A. wezwie Ubezpieczającego do zapłaty podwyższonej składki, a Ubezpieczający może w ciągu 14 dni od otrzymania wezwania od umowy odstąpić. Jeżeli ujawnienie okoliczności nastąpiło po wypadku, PTU S.A. może odpowiednio zmniejszyć odszkodowanie

4. Jeżeli ujawniona okoliczność pociąga za sobą takie zwiększenie prawdopodobieństwa wypadku, że PTU S.A. nie zawarłoby umowy, gdyby o tej okoliczności wiedziało, może 

ono w ciągu miesiąca od ujawnienia okoliczności od umowy odstąpić. W razie odstąpienia od umowy PTU S.A. ma prawo do składki za czas trwania umowy. Jeżeli ujawnienie 

okoliczności, o których mowa wyżej, nastąpiło już po zaistnieniu wypadku lub w ciągu ostatniego miesiąca przed jego zaistnieniem, a przyczyną wypadku była wyłącznie ujawniona okoliczność, PTU S.A. ma prawo odmówić wypłaty odszkodowania. 

§ 12

1. Umowa ubezpieczenia może być zawarta na czas określony, jednak nie dłuższy niż 12 miesięcy. 

2. Odpowiedzialność PTU S.A. rozpoczyna się od dnia następnego po zawarciu umowy ubezpieczenia lub od dnia wskazanego w polisie ubezpieczeniowej potwierdzającej zawarcie umowy ubezpieczenia, nie wcześniej jednak niż od dnia następnego po dniu zapłacenia składki. 

3. Jeżeli umowa ubezpieczenia jest zawarta na okres dłuższy niż sześć miesięcy, Ubezpieczający ma prawo odstąpienia od umowy ubezpieczenia w terminie 30 dni, a w przypadku gdy Ubezpieczający jest przedsiębiorcą – w terminie 7 dni od dnia zawarcia umowy. Odstąpienie od umowy nie zwalnia Ubezpieczającego od obowiązku opłacenia składki za okres, w którym PTU S.A. udzielało ochrony ubezpieczeniowej. 

4. Ubezpieczający może w ciągu 30 dni od daty wypłaty odszkodowania lub daty doręczenia mu odmowy wypłaty odszkodowania wypowiedzieć umowę ubezpieczenia, z zachowaniem miesięcznego okresu wypowiedzenia.

5. Wysokość należnej do zwrotu składki stanowi 1/12 składki rocznej za miesiąc. Miesiąc rozpoczęty liczy się jako pełny. 

6. Odpowiedzialność PTU S.A. kończy się wraz z upływem okresu ubezpieczenia określonego w umowie ubezpieczenia, a w przypadku nieopłacenia raty składki w wyznaczonym terminie – z upływem terminu płatności oznaczonego w umowie ubezpieczenia. 

7. Odpowiedzialność PTU S.A. kończy się również w przypadku: 

1) wystąpienia szkody całkowitej, tj. wypłaty odszkodowania w wysokości równej sumie ubezpieczenia lub rzeczywistej wartości jachtu, 

2) gdy łączna wartość dwóch szkód w okresie ubezpieczenia jest równa wysokości szkody całkowitej lub wyższa od niej, 

3) gdy w okresie ubezpieczenia wystąpi trzecia szkoda częściowa 

4) wykreślenia jachtu z rejestru, w którym był zarejestrowany, 

5) rozwiązania lub odstąpienia od umowy ubezpieczenia. 

8. Przepis ust. 8 pkt 2) i 3) nie dotyczy szkód w jachtach śródlądowych użytkowanych przez podmioty ubezpieczające w PTU S.A. co najmniej 5 jachtów. 

§ 13

1. W przypadku przeniesienia prawa własności ubezpieczonego jachtu na inny podmiot, prawa i obowiązki wynikające z umowy ubezpieczenia nie przechodzą na nowego właściciela. 

2. Przeniesienie (cesja) praw z umowy ubezpieczenia na inny 

podmiot wymaga pisemnej zgody PTU S.A. 

Obowiązki Ubezpieczającego

§ 14

1. Do obowiązków Ubezpieczającego należy: 

1) przestrzeganie obowiązujących przepisów prawa, zwłaszcza w zakresie żeglugi i żeglarstwa, 

2) niezwłoczne, a najpóźniej w terminie 3 dni roboczych 

od daty powstania szkody lub uzyskania o niej wiadomości, zawiadomienie PTU S.A., 

3) postępowanie zgodnie z zaleceniami właściwych władz, 

4) utrzymywanie jachtu w należytym stanie technicznym, 

5) zabezpieczenie jachtu przed kradzieżą w sposób przewidziany w jego konstrukcji, 

6) niezwłoczne informowanie PTU S.A. o wszelkich zmianach danych zawartych we wniosku ubezpieczeniowym, 

7) dołożenie wszelkich starań w celu zapobieżenia szkodzie, a w wypadku jej powstania – podejmowanie wszelkich czynności mających na celu zmniejszenie jej 

rozmiarów, 

8) protokolarne ustalenie wszystkich istotnych okoliczności powstania szkody, 

9) niezwłoczne powiadomienie Policji w przypadku kradzieży z włamaniem lub rozboju, 

10) w przypadku zaistnienia wypadku żeglugowego – zachowanie obowiązujących procedur, a w szczególności zawiadomienie Inspektoratu Żeglugi Śródlądowej lub organu administracji wód śródlądowych, właściwych dla miejsca wypadku, 

11) niezwłoczne powiadomienie PTU S.A. o wszczęciu postępowania prawnego w związku z powstałą szkodą, 

12) dopuszczenie przedstawiciela PTU S.A. do czynności mających na celu ustalenie okoliczności powstania szkody, jej rodzaju i rozmiaru, 

13) udostępnienie w każdym czasie na żądanie PTU S.A. 

wszelkich dokumentów dotyczących przedmiotu ubezpieczenia oraz powstałej szkody. 

§ 15

Zaniechanie wykonania obowiązków określonych w § 14 uznaje się za rażące niedbalstwo, mogące stanowić podstawę odmowy wypłaty odszkodowania w takiej  części, w jakiej miało to wpływ na ustalenie okoliczności lub rozmiaru szkody. 

Ustalenie i wypłata odszkodowania

§ 16

1. W przypadku wystąpienia szkody całkowitej w rozumieniu § 12 ust. 9 pkt 1) albo nie odzyskania jachtu utraconego wskutek kradzieży lub wypadku żeglugowego, PTU S.A. 

ustala odszkodowanie w kwocie równej rzeczywistej wartości jachtu w dniu ustalenia odszkodowania, nie wyższej niż suma ubezpieczenia. 

2. Wypłaty odszkodowania za zniszczony jacht w wysokości równej rzeczywistej wartości jachtu lub sumie ubezpieczenia dokonuje się po przeniesieniu prawa własności tego jachtu 

na rzecz PTU S.A. 

§ 17

1. PTU S.A. ma wyłączne prawo do nabycia własności ubezpieczonego jachtu w przypadku, gdy ustaliło odszkodowanie za jacht utracony wskutek kradzieży, którego nie odzyskano, 

a postępowanie umorzono. 

2. W przypadku jachtów sprowadzanych z zagranicy, PTU S.A. dodatkowo warunkuje wypłatę odszkodowania od przedstawienia oryginalnych dokumentów stwierdzających 

pochodzenie i nabycie jachtu oraz dowodu dokonania odprawy celnej. 

3. W przypadku zagubienia dokumentów określonych w ust. 2, Ubezpieczający zobowiązany jest niezwłocznie zgłosić ten fakt w najbliższym biurze jednostki organizacyjnej PTU S.A. i uzyskać pisemne potwierdzenie tego zgłoszenia. 

§ 18

1. W przypadku szkody całkowitej, z ustalonego odszkodowania potrąca się wartość nie uszkodzonych bądź uszkodzonych w niewielkim stopniu części lub zespołów jachtu, które mogą być wykorzystane do dalszego użytku, przerobu lub sprzedaży. 

2. Wartości pozostałości określonych w ust. 1 nie potrąca się w przypadku, gdy ustalono to w protokole uszkodzeń oraz gdy osoba uprawniona do odszkodowania przeniosła na rzecz PTU S.A. prawo własności do tych pozostałości. 

§ 19

1. W przypadku częściowego uszkodzenia jachtu, zniszczenia lub utraty jego części (szkoda częściowa), wysokość odszkodowania ustalana jest w kwocie odpowiadającej kosztom naprawy powypadkowej jachtu. 

2. Wysokość szkody obejmuje koszty naprawy i wymiany tylko tych części, które zostały uszkodzone lub utracone w bezpośrednim związku przyczynowym ze zdarzeniem objętym ochroną ubezpieczeniową, pod warunkiem, że zostały one opisane w protokole wypadkowym sporządzonym przez PTU S.A. lub na jego zlecenie przez osobę posiadającą odpowiednie kwalifikacje. 

3. Jeżeli koszt naprawy uszkodzonego jachtu przekracza jego wartość, wysokość odszkodowania ustala się w kwocie równej wartości rzeczywistej jachtu w dniu ustalenia odszkodowania, nie większej niż suma ubezpieczenia, na którą zawarto umowę ubezpieczenia. 

§ 20

1. Ubezpieczający może przenieść na rzecz PTU S.A. prawo własności uszkodzonego jachtu. 

2. Przeniesienie prawa własności do uszkodzonego jachtu następuje w drodze ugody, w której strony określają między innymi cenę nabycia jachtu, która nie może być wyższa niż suma ubezpieczenia. 

§ 21

Ustalenie wysokości odszkodowania za szkodę częściową, z uwzględnieniem zasad określonych w §§ 19-20 dokonywane jest przez PTU S.A. na podstawie: 

1) wyceny kosztów naprawy sporządzonej przez PTU S.A. (metoda kosztorysowa), 

2) zweryfikowanych przez PTU S.A. rachunków za naprawę, 

3) ugody zawartej pomiędzy PTU S.A. a osobą uprawnioną do odszkodowania. 

§ 22

1. Odszkodowanie wypłaca się w terminie 30 dni od daty powiadomienia PTU S.A. o zdarzeniu oraz złożenia wymaganych dokumentów. 

2. Jeżeli wyjaśnienie w terminie określonym w ust. 1 okoliczności koniecznych do ustalenia odpowiedzialności PTU S.A. albo wysokości odszkodowania okazało się niemożliwe, 

odszkodowanie powinno być spełnione w ciągu 14 dni od dnia, w którym przy zachowaniu należytej staranności wyjaśnienie tych okoliczności było możliwe. Jednakże bezsporną część odszkodowania PTU S.A. powinno spełnić w terminie przewidzianym w ust. 1. 

3. Jeżeli odszkodowanie nie przysługuje, PTU S.A. informuje o tym Ubezpieczającego na piśmie, w terminie o którym mowa w ust. 1, wskazując jednocześnie okoliczności i podstawę prawną odmowy wypłaty odszkodowania. 

4. Jeżeli Ubezpieczający, Ubezpieczony lub Uprawniony z umowy ubezpieczenia nie zgadza się z ustaleniami jednostki organizacyjnej PTU S.A. co do odmowy wypłaty odszkodowania lub co do wysokości odszkodowania, może w terminie 30 dni od daty otrzymania zawiadomienia w tej sprawie zgłosić do Centrali PTU S.A., za pośrednictwem tej jednostki organizacyjnej PTU S.A., żądanie ponownego rozpatrzenia sprawy.

5. Ubezpieczającemu, Ubezpieczonemu lub Uprawnionemu z umowy ubezpieczenia przysługuje prawo dochodzenia swoich roszczeń przed właściwym sądem, niezależnie od prawa żądania ponownego rozpatrzenia sprawy przez Centralę PTU S.A. 

6. Powództwo o roszczenie wynikające z umowy ubezpieczenia można wytoczyć albo według przepisów o właściwości ogólnej, albo przed sąd właściwy dla miejsca zamieszkania lub siedziby Ubezpieczającego, Ubezpieczonego bądź Uprawnionego z umowy ubezpieczenia.

7. W terminie określonym w ust. 4 Ubezpieczający, Ubezpieczony lub Uprawniony z umowy ubezpieczenia może również składać do Centrali PTU S.A. skargi i zażalenia na działania lub zaniechania jednostki organizacyjnej PTU S.A. w innych sprawach niż wymienione w ust. 4. 

Roszczenia regresowe

§ 23

1. Z dniem wypłaty odszkodowania przechodzą na PTU S.A roszczenia Ubezpieczającego w stosunku do sprawcy szkody, do wysokości wypłaconego odszkodowania. 2. Jeżeli przed wypłatą odszkodowania Ubezpieczający bez zgody PTU S.A. zrzekł się roszczenia przeciwko osobie trzeciej odpowiedzialnej za szkodę lub ograniczył roszczenia, PTU S.A. może odmówić wypłaty odszkodowania w całości lub części. Jeżeli zrzeczenie lub ograniczenie roszczenia zostanie ujawnione po wypłacie odszkodowania, PTU S.A. może żądać od Ubezpieczającego zwrotu całości lub części wypłaconego odszkodowania. 

3. Ubezpieczający zobowiązany jest udzielić PTU S.A. wszelkiej pomocy przy dochodzeniu roszczeń, dostarczając informacje oraz dokumenty niezbędne do skutecznego dochodzenia tych roszczeń.

Postanowienia końcowe

§ 24
Wszelkie oświadczenia Ubezpieczającego dotyczące odstąpienia od umowy lub wypowiedzenia umowy ubezpieczenia wymagają formy pisemnej pod rygorem nieważności. 

§ 25

W sprawach nie uregulowanych niniejszymi Warunków Szczególnych zastosowanie mają odpowiednie przepisy Kodeksu cywilnego i ustawy o działalności ubezpieczeniowej. 

